Stadtevergleich Fussverkehr

Zu Fuss in der Stadt Winterthur

g

Im Projekt ,,GEHsund — Stadtevergleich Fussverkehr wurde die Fussgangerfreundlichkeit in verschiedenen Schwei-
zer Stadten erhoben. Dabei wurde die Qualitédt der Fussverkehrsinfrastruktur (Fussverkehrstest), der Stellenwert
des Fussverkehrs in Verwaltung und Politik (Planungspraxis) sowie die Zufriedenheit der Bevolkerung unter-
sucht.

Bewertung der Fussgangerfreundlichkeit in der Stadt Winterthur

Das Spinnendiagramm visualisiert die Fussverkehrsfreundlichkeit in 14 Katego- Beurteilte Kategorien:
rien. Angezeigt wird jeweils der erreichte Anteil (in %) des Potenzials (griin) so- Infrastruktur (Fussverkehrstest):

wie der Mittelwert der 16 untersuchten Stadte. Jede Kategorie ist ein Zusam- e  Strecken
menzug einer Vielzahl von Einzelbewertungen. Insgesamt erreicht die Stadt e  Querungen
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Fussverkehrstest — Bewertung der Infrastruktur

In der Stadt Winterthur wurden 64 Strecken, 42 Querungen, 24 Haltestellen und 18 Platze bewertet. Abb. 2 zeigt die
Begehungsrouten und bewerteten Elemente. Im Vergleich der 16 untersuchten Stadte schneidet Winterthur beziglich
Fussverkehrstest durchschnittlich ab (vgl. Abb. 1).
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(*) Durchschnitt der 16 Stadte bei diesem Element

Abb. 2 Begehungsrouten und Qualitéten der bewerteten Infrastruktur



Stdrken und tiberdurchschnittliche Qualitdaten

e Bei den Trottoirs fallt positiv auf, dass es weniger Stérungen durch parkierte
Autos oder Velos gab als bei anderen Stadten.

e Bei den Querungen ohne LSA fallen der gute Zustand und die guten Sichtver-
héltnisse positiv auf.

e Die Haltstellen sind meist gut signalisiert und mit ausreichend Sitzgelegen-
heiten versehen. Leitelemente fiir Sehbehinderte sind haufig vorhanden.

P/tz mit guter Bewertung der Weg-
flihrung fiir Sehbehinderte

I &

Schwiachen und Handlungsbedarf
e Beiden Trottoirs fallen Mangel in Zusammenhang mit einmiindenden Sei-

tenstrassen oder Zufahrten auf. Die nutzbare Breite ist meist zu gering.

e Beleuchtung und Grosse der Warterdaume wurden bei sehr vielen Querungen
bemangelt.

e Bei den Querungen mit LSA schneiden die Griin- und Wartezeiten sehr
schlecht ab. Es mangelt an taktil erfassbaren Elementen fiir Sehbehinderte.

e Bei den Haltestellen liegen noch grosse Mangel in der Zuganglichkeit der Hal-
testelle und dem niveaugleichen Zugang zu den Fahrzeugen. Abfahrtsanzei-
gen sind nur sparlich vorhanden.

e Bei den Platzen fallt die mangelnde Wegfiihrung fiir Sehbehinderte negativ Qurung mit langen Wartezeiten und

auf. Belagsmdngeln.

Planungspraxis — Indikatoren zum Stellenwert des Fussverkehrs

Der Stellenwert des Fussverkehrs in der Planungspraxis wurde anhand von 60 Indikatoren ermittelt. Dazu wurden Ge-
sprache mit den Fussverkehrsverantwortlichen gefiihrt, stadtische Konzepte, Strategien, Planungsgrundlagen zum
Thema Fussverkehr bewertet, Informationen auf der Webseite gesichtet sowie diverse statistische Quellen herangezo-
gen. Bezlglich Planungspraxis liegt die Stadt Winterthur im Vergleich der 16 beurteilten Stadte im unteren Mittelfeld
(vgl. Abb. 1).

Stdrken in der Planungspraxis

e Legislaturprogramm 18 — 22 des Stadtrates umfasst auch Massnahmen im
Bereich Fussverkehr: Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr wurde
2019 durchgefiihrt, Massnahmenplanung ist in Bearbeitung.

o Weitere Massnahme: Aufwertung von Stadtraumen.

e Altstadtpassagen (Durchgange durch Gebaude) sind planerisch gesichert.

e Im Vergleich der 16 untersuchten Stadte grosste Fussgangerzone (7% der
Strassenlange).

e Konzept flr die Einflihrung von Begegnungszonen auf Antrag der Bevolke-
rung.

e Stadtraum Bahnhof mit diversen Teilprojekten (Gleisquerung Stadtmitte als
neuer Stadtplatz).

Schwiachen und Handlungsbedarf

e Kaum Grundlagen zur Konkretisierung der Fussverkehrsforderung (Konzepte
zu Stadtraumen, Sitzgelegenheiten, Trinkbrunnen, Fussverkehrszahlungen,
Umfragen usw.)

e Richtplan mit geringer Bearbeitungstiefe und grobmaschigem Netz.

e Geringe Anzahl 6ffentlicher WCs.

e Kaum Kommunikationsaktivitdten zum Thema Fussverkehr.
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Zufriedenheit — Bevilkerungsumfrage zum Fussverkehr

An der Online-Umfrage beteiligten sich in der Stadt Winterthur 258 Personen, welche 80 Fragen beantworteten. Zu-
dem bestand die Moglichkeit, Anliegen offen zu formulieren. Im Quervergleich der 16 Stadte liegt die Stadt Winterthur
bezliglich Zufriedenheit Gber dem Durchschnitt.

Starken: Zufriedenheit der Bevolkerung Stimmungsbild — offen formulierte

e Hohe Zufriedenheit mit dem Wegnetz. Bemerkungen der Bevolkerung
e Entflechtung von Fuss- und Ve-

loverkehr.

e Viele schwach befahrene Strassen.

e Die Bevdlkerung fiihlt sich auch nachts relativ sicher.
e klare Regelung fir E-Bike und

E-Trottinettes.

e Mehr Sitzmoglichkeiten in der
ganzen Stadt (nicht nur in den
Parkanlagen.

e Viele Grinflachen (Garten, Rasenflachen, Parks, Baume etc.)

e Haltestellen sind gut ausgestattet.

e Die Griinphasen bei LSA sind ausreichend.

e Bei Querungen mit Fussgangerstreifen wird meist der Vortritt gewahrt.
e In Winterthur werden Velofahrende riicksichtvoller erlebt als in anderen

Stidten. e Insgesamt wird die Stadt an
sich und deren Fussverkehrsinf-
Schwachen: Bevolkerung ist unzufrieden und sieht Handlungsbedarf rastruktur im Speziellen sehr
e Zulange Wartezeit bei Querungen mit LSA. geschatzt.
e Das unerlaubte Parkieren von Autos und das illegale Befahren der Trottoirs e Konkrete Verbesserungswiin-
oder Gehflachen von Velos werden beobachtet. sche an folgenden Orten: Auto-
e Bessere Strassenraumgestaltung bei Hauptverkehrsachsen freie Stadthausstrasse.

e Mehr Aufenthaltsqualitat bei Platzen.
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Ein gemeinsames Projekt von umverkehR, Fussverkehr Schweiz und der Hochschule fiir Technik, Rapperswil.

Mit Unterstiitzung der beteiligten Stddte, der Koordinationsstelle fiir nachhaltige Mobilitdt (KOMO) / EnergieSchweiz, der Stiftung Corymbo,
dem Kanton Tessin sowie dem Lotteriefonds des Kantons Bern.

Weitere Infos siehe: www.umverkehr.ch/fussverkehr / info@umverkehr.ch / www.fussgaengerstadt.ch
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Unser Engagement: unsere Zukunft Kanton Bern meglio a pied;







