Stadtevergleich Fussverkehr

Zu Fuss in der Stadt Basel

BASEL:
INFO

Wingfeiplety

B

Im Projekt ,,GEHsund — Stadtevergleich Fussverkehr wurde die Fussgangerfreundlichkeit in verschiedenen Schwei-
zer Stadten erhoben. Dabei wurde die Qualitédt der Fussverkehrsinfrastruktur (Fussverkehrstest), der Stellenwert
des Fussverkehrs in Verwaltung und Politik (Planungspraxis) sowie die Zufriedenheit der Bevolkerung unter-

sucht.

Bewertung der Fussgangerfreundlichkeit in der Stadt Basel

Das Spinnendiagramm visualisiert die Fussverkehrsfreundlichkeit in 14 Katego-
rien. Angezeigt wird jeweils der erreichte Anteil (in %) des Potenzials (griin) so-
wie der Mittelwert der 16 untersuchten Stadte. Jede Kategorie ist ein Zusam-
menzug einer Vielzahl von Einzelbewertungen. Insgesamt erreicht die Stadt
Basel 68%, bei einem Durchschnitt aller 16 Stadte von 61%.
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Beurteilte Kategorien:

Infrastruktur (Fussverkehrstest):

e  Strecken

e  Querungen

e Haltestellen

e  Platze

Planungspraxis (Stellenwert des

Fussverkehrs)

e  Strategien und Ressourcen

e  Fusswegnetzplanung

e  Offentlicher Raum

e  Fussverkehr als Teil des Ge-
samtverkehrs

e  Kommunikation

Bevolkerungsumfrage Fussverkehr

e  Fusswegnetz

Infrastruktur

Wohlbefinden

Verkehrsklima

Politik

Abb. 1 Fussgdngerfreundlichkeit in
der Stadt Basel
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Fussverkehrstest — Bewertung der Infrastruktur

In der Stadt Basel wurden 71 Strecken, 56 Querungen, 45 Haltestellen und 15 Platze bewertet. Abb. 2 zeigt die Bege-
hungsrouten und bewerteten Elemente. Im Vergleich der 16 untersuchten Stadte schneidet Basel bezliglich Fussver-
kehrstest Gberdurchschnittlich ab (vgl. Abb. 1).
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Querung Strecke Haltestelle Platz
56 71 Total bewertete Elemente 45 15
Erreichte Qualitdtspunkte
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(*) Durchschnitt der 16 Stadte bei diesem Element

Abb. 2 Begehungsrouten und Qualitéten der bewerteten Infrastruktur



Starken und liberdurchschnittliche Qualitdten

e Trottoirs weisen sowohl an Hauptstrassen als auch in Quartierstassen Quali-
taten auf, die Glber dem Durchschnitt liegen. Bei Mischverkehrsstrecken fallt
das angemessene Tempo positiv auf.

e Bei den Querungen fallt positiv auf, dass fast liberall Fussgangervortritt be-
steht und die Wartezeiten an LSA-Querungen kurz sind.

e Platze sind haufig angenehm beschattet und weisen wenig stérende Kleinele-
mente auf (wie z.B. Pfosten).

Schwiachen und Handlungsbedarf Grossziigig dimensioniertes Trottoir

e Bei den ebenerdigen Querungen fallen die sehr schlechten Werte bei der Be- ~ Mit Baumreihe
leuchtung auf. Bei Querungen ohne LSA sind die Querungsdistanzen Gber-
durchschnittlich lang, wobei Schutzinseln oft fehlen oder zu schmal sind. Bei
LSA-Querungen sind die Griinzeiten oft an den Mittelinseln unterbrochen.

o Haltestellen sind oft nur in einer Fahrtrichtung mit einem Wartehaus ausge-
stattet. Die hindernisfreie Zuganglichkeit und die taktile Erfassbarkeit sind
haufig nicht gewahrleistet.

e Bei Platzen fallen wild parkierte Velos und schlechte Zuganglichkeiten nega-
tiv auf.

Haltestelle mit zu schmalem Wartebe-
reich und ohne Aufenthaltsqualitdt.

Planungspraxis — Indikatoren zum Stellenwert des Fussverkehrs

Der Stellenwert des Fussverkehrs in der Planungspraxis wurde anhand von 60 Indikatoren ermittelt. Dazu wurden Ge-
sprache mit den Fussverkehrsverantwortlichen gefiihrt, stadtische Konzepte, Strategien, Planungsgrundlagen zum
Thema Fussverkehr bewertet, Informationen auf der Webseite gesichtet sowie diverse statistische Quellen herangezo-
gen. Beziglich Planungspraxis schneidet die Stadt Basel im Vergleich der 16 beurteilten Stadte iberdurchschnittlich ab
(vgl. Abb. 1).

Stdrken in der Planungspraxis

e Die Stadt Basel verfiigt mit dem Teilrichtplan Fuss- und Wanderwege (TRP
FW 2018) Uber eine umfassende Grundlage mit Leitsatzen, Grundsatzen und
acht strategischen Zielen. Die 40 geplanten Netzergdnzungen sind entspre-
chend der raumplanerischen Kategorisierung in Vororientierung, Zwischen-
ergebnis und Festsetzung gegliedert

o Uberdurchschnittlich hoher Anteil an Fussgénger- und Begegnungszonen am
gesamten Strassennetz (10%).

e Die Entwicklung des Fussverkehrs wird an 18 Dauerzahlstellen beobachtet.

e Tempo 30 mit Wechselsignal wahrend der Schulwegzeit aus Sicherheitsgriin-
den auf dem Hauptstrassennetz.

e Umfassende Infos auf der Webseite; regelmassiger Newsletter mit Fussver-
kehrsthemen, Events, Kampagnen usw.

e Fussgingerleitsystem mit Orientierungsplanen an 700 Haltestellen des OV
(2017 realisiert) und 2018 mit dem red dot Design Award ausgezeichnet.

e Wirkungsanalysen zu Begegnungszonen.

Schwiachen und Handlungsbedarf

e Teilweise gemischte Fiihrung des Fuss- und Veloverkehrs mit ungeniigender
Breite.

e Einige Ampeln mit langer Wartezeit und «Bettelampeln».

e Einzelne Strassenabschnitte mit einer ungeniigenden Anzahl von Querungs-
moglichkeiten.
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Zufriedenheit — Bevilkerungsumfrage zum Fussverkehr

An der Online-Umfrage beteiligten sich in der Stadt Basel 353 Personen, welche 80 Fragen beantworteten. Zudem be-
stand die Moglichkeit, Anliegen offen zu formulieren. Im Quervergleich der 16 Stadte liegt die Stadt Basel beziiglich

Zufriedenheit im Durchschnitt.

Starken: Zufriedenheit der Bevolkerung

e Hohe Zufriedenheit mit dem Wegnetz. Ziele konnen auf direkten Wegen er-

reicht werden.
e Hohe Zufriedenheit mit der Atmosphare.
e Die Stadt bietet viele Trinkbrunnen.

e Die Verfligbarkeit und die Sauberkeit von 6ffentlichen WCs ist Gberdurch-

schnittlich.
e Bei Ampeln ist die Ldnge der Griinzeit in Ordnung.
e Bei Fussgangerstreifen wird oft der Vortritt gewahrt.

Schwiachen: Bevolkerung ist unzufrieden und sieht Handlungsbedarf °
o Velofahrende werden weniger riicksichtsvoll als Autofahrende empfunden.

o Viele Wegstrecken werden nachts gemieden.
o Die Wegflihrung bei Baustellen ist unzureichend.

Stimmungsbild — offen formulierte
Bemerkungen der Bevolkerung

e Fussgangerzonen klar abgren-
zen.

e Haltekanten verlangern und In-
seln verbreitern (insgesamt Ver-
besserung fir den Ein-Ausstieg
mit Kinderwagen).

e Verkehrssicherheit fir Kinder

verbessern.

Komplett autofreie Zonen z.B.

bei Fussgangerzone, aber auch

bei Quartierstrassen, welche zu

Spielstrassen werden.

e Komplexe Kreuzungen erschweren das Vorankommen als Fussgangerin. e Generell mehr Griinflichen, we-

e Velos fahren nicht nur da wo es erlaubt ist.
e Autos parkieren illegal auf den Gehflachen.

Verbesserung des Abb. 3
Sicherheitsgefihls Wo braucht es Ver-
Bessere
R insinlr S besserungsmassnah-
men?

Weniger Hindernisse

Besseren Bodenbelag

Besseren Winterdienst

Bessere Ausstattung
bei Haltestellen

Grosserer Warteraum
bei Haltestellen

Kirzere Wartezeiten an
Lichtsignalen

Kirzere Distanzen beim
Queren der Strassen

Breitere Trottoirs

B Flachendeckend sind Verbesserungen notwendig
W Vereinzelt sind Verbesserungen notwendig
Bestehende Situation ist in Ordnung
Bestehende Situation ist ausgezeichnet
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niger Beton.
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Ein gemeinsames Projekt von umverkehR, Fussverkehr Schweiz und der Hochschule fiir Technik, Rapperswil.
Mit Unterstiitzung der beteiligten Stddte, der Koordinationsstelle fiir nachhaltige Mobilitdt (KOMO) / EnergieSchweiz, der Stiftung Corymbo,

dem Kanton Tessin sowie dem Lotteriefonds des Kantons Bern.

Weitere Infos siehe: www.umverkehr.ch/fussverkehr / info@umverkehr.ch / www.fussgaengerstadt.ch
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